Papier 1st geduldig, das
Klima nicht

Die erste Sitzung des neu gegrundeten Dieburger Klimaschutz
und Mobilitats-Ausschusses am 14. Juni hat bereits gezeigt,
dass es die Kooperation von CDU, UWD und FDP mit ihren
Wahlversprechen nicht sehr ernst nimmt. Drei Monate nach der
Wahl, scheint nicht nur das Ziel der CDU, ,den vorhandenen
Verkehrsraum unter allen Teilnehmern fair aufzuteilen, sichere
Radwege und ausreichend Platz fur die schwachsten
Verkehrsteilnehmer, die FulBganger,“ zu schaffen, vergessen.
Wollte sie nicht auch, ,dass Zweiradnutzer und Fulganger
gefahrlos an ihr Ziel“ kommen?

Nun schimpft ihr Fraktionsvorsitzender lauthals gegen die
rowdyhaften Dieburger Radfahrenden, die den Autofahrern das
Leben schwer machten und ihnen die hart umkampften Parkplatze
streitig machen wirden. Auch die FDP schrieb die Sicherheit
fur Radfahrer in ihrem Wahlprogramm ganz grofs und forderte
einen Klimaschutzbeirat, ,in den neben Mitgliedern aus Politik
und Verwaltung auch Fachexperten und interessierte Burger
berufen werden!“ Sogar mit Ausrufezeichen.

Wer aber am 14. Juni Zeug:in der Diskussion um die Erhohung
der Verkehrssicherheit in Dieburgs fast vergessener und
ziemlich vernachlassigter Fahrradstralle wurde, rieb sich
verwundert die Augen: Die Analyse der Ablaufe durch den
kurzfristig eingeladenen Verkehrsplaner Uwe Petry vom
Planungsbiro VAR Darmstadt und seine Vorschlage zur Erhdhung
der Sicherheit sorgten fur viel Protest, wenn sie nicht
einfach nur auf taube Ohren stielen. Der Antrag der Fraktion
Bindnis 90/Die Griunen, die Diskussion an den Runden Tisch
Nahmobilitat zu verweisen, wurde kurzerhand als undemokratisch
abgelehnt.

Werden andernorts neue Wege gegangen, um — uUbrigens nicht nur
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dem Klima zuliebe — moglichst vielen Menschen das Radfahren
schmackhaft zu machen und dabei die vielen Fordermoglichkeiten
auf Bundes- und Landesebene ausgeschopft, rudert man 1in
Dieburg lieber zuruck und verweist auf die lokale Wirtschaft,
der mit jedem modglicherweise ruckgeplanten Parkplatz die
Kunden genommen wiurden. Dabei wissen wir es inzwischen besser,
denn es gibt genug Beispiele, die zeigen, dass die Reduzierung
des motorisierten Individualverkehrs in der Innenstadt mit
einer Steigerung der Lebensqualitat verbunden 1ist, begleitet
von einer Revitalisierung der Innenstadte, von der auch die
lokale Wirtschaft profitiert. Denn auch Menschen, die zu FuB
oder mit dem Fahrrad unterwegs sind, sind potentielle Kunden,
und menschenfreundliche Innenstadte ziehen Menschen an, die
immer haufiger auch ihre Freizeit gern bei einem Eis oder
Kaffee in der Stadt verbringen und dafur gerne aufs Rad
steigen.

FiUr ein moglicherweise auftretendes Transportproblem bei
groBeren Einkaufen lieBe sich gemeinsam mit den kreativen
Dieburger Gewerbetreibenden sicher eine clevere LOosung finden.
SchlielBlich hat niemand vor, alle Dieburger Parkplatze
umzuwandeln. Die Dieburger GRUNEN bedauern die Haltung der
Kooperation und wurden zum zehnjahrigen Jubilaum der
FahrradstralBe lieber intensiv weiter daran arbeiten, ein
Radroutennetz fur die ganze Stadt zu entwickeln — am liebsten
am Runden Tisch Nahmobilitat, der genau das liefert, was die
FDP eigentlich wollte. Ein Gremium namlich, in dem neben
Mitgliedern aus Politik und Verwaltung auch Fachexpert:innen
und interessierte Blrger:innen konstruktiv an Losungen
arbeiten.



